Bahnubergangs — Beseitigungskonzept

Sachdarstellung:

Das Bahniubergangs-Beseitigungskonzept der Stadt Emmerich am Rhein wurde in der
Ratssitzung vom Dezember 2007 in seiner 3. veranderten Fassung beschlossen, die zuvor
nicht nur mit der DB-Netz AG sondern auch mit dem Landesbetrieb Stralen NRW
abgestimmt worden war .

Im Frdhjahr 2008 hat die Bahn die Grundsatzentscheidung getroffen, gleichzeitig mit der
Realisierung des 3. Gleises und dem damit verbundenen Larmschutz auch die Losung der
Bahniibergangsthematik anzugehen. Das bedeutet, dass Gegenstand des noch
bevorstehenden Planfeststellungsverfahrens nicht nur das 3. Gleis und der Larmschutz sein
werden, sondern ebenfalls die Beseitigung der Bahnibergange. Nach der Sommerpause
2008 begannen daher Gesprache zwischen der Verwaltung und einer gesonderten
Arbeitsgruppe der DB-AG, die im besten Falle klaren sollten, welche von den 19
Bahniibergangen nun tatsachlich durch ein neues Querungsbauwerk ersetzt werden und
zuklnftig noch erhalten bleiben und welche ersatzlos entfallen sollten.

In mehreren Gesprachsterminen seitdem wurde versucht, die teils unterschiedlichen
Vorstellungen der beiden Parteien einander anzundhern. Die Verwaltung liel3 sich dabei von
dem Gedanken leiten, dass in den Ortsteilen StraRenunterfihrungen fir den Erhalt
gewachsener Strukturen sorgen sollten und dass aul3erhalb geschlossener Ortschaften
auch Querungsbauwerke fur den landwirtschaftlichen Verkehr vorgesehen werden sollten.

Die Vertreter der DB-AG machten darauf aufmerksam, dass die angestrebte zeitgleiche
Realisierung aller verbleibenden BU’'s im Zuge der Anlage des 3. Gleises manche
Kommunen mit vielen Bauwerken, wie z.B. Emmerich, ggfs. finanziell Gberfordern kénnte.
Jedenfalls ist die Arbeitsgruppe seitens der DB gehalten ist, den derzeit laufenden
Abstimmungsprozess spatestens im Februar 2009 mit einem dann fir beide Seiten
verpflichtenden Ergebnis abzuschlielen. Des weiteren wiesen sie darauf hin, dass, sollte es
zu keiner Einigung kommen, die strittigen Falle von Bahnibergangsbeseitigungen im Jahre
2009 in einem gesonderten Gremium entschieden werden, dem ausschlief3lich das EBA, das
Bundesverkehrsministerium, das Land NRW und die Bezirksregierung Disseldorf
angehdoren.

Angesichts der ,unmittelbar’ bevorstehenden Entscheidung Uber das politisch Wiinschens-
werte, das finanziell Machbare und das seitens des Eisenbahnbundesamt (EBA)
Mittragbaren sollte das bestehende Konzept schlanker ausfallen als bisher. Daflir bleibt
wenig Zeit, das heildt, die entscheidenden Weichenstellungen miissen jetzt vorgenommen.

Daher legt die Verwaltung in dieser Vorlage ausfuhrlich dar, wo Konsens oder Dissens in
den Vorstellungen bzgl. der BU-Beseitigungen mit der DB-AG bestehen, welche
Wahlmadglichkeiten noch diskutiert werden und welche finanziellen Auswirkungen die
unterschiedlichen Entscheidungsmdglichkeiten nach sich ziehen werden, sowohl fir die
Gesamtkalkulation wie auch, was den von Emmerich zu zahlenden Eigenanteil betrifft. Eine
Kurziibersicht dessen, was das BU-Konzept als Mallnahmen vorgesehen hat, welche
Vorstellungen die Bahn hat und wie der Vermittlungsvorschlag der Verwaltung aussieht,
entnehmen sie bitte der Tabelle 1.



Neben der Kalkulation der aus bisheriger Sicht tUberschaubaren Planungs- und Baukosten
hangt es stark vom Zeitpunkt der Realisierung der jeweiligen BU-MaRnahme ab, welche
weitergehenden Lasten noch auf die Stadt zukommen. Leider ist es zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht méglich, dazulegen, wann die Kommune welche GVFG-Mittel vom Land abrufen
kann und zu welchen Zeitpunkten die DB-AG das kommunale Finanzierungsdrittel der
jeweiligen Kreuzungsmafinahmen anfordern wird. Dieses Prozedere wird jedoch wesentlich
dariiber mitbestimmen, welche Zinslasten mit den einhergehenden, absehbar unvermeid-
lichen Kreditaufnahmen verbunden sein werden.

Im Folgenden wird jeder einzelne Bahniibergang beschrieben, die Lésungsvarianten werden
gegeniber gestellt und die Verwaltung hat jeweils eine Beschlussempfehlung formuliert.

Gegen Ende der Vorlage finden sie in den Tabellen 2 + 3 eine Kostenzusammenstellung der
in Frage kommenden Querungslésungen bzw. Bauwerksvarianten mit ihren unterschied-
lichen Forderbetragen. Diese komplexe Matrix bildet hoch einmal samtliche Fallgestaltungen
ab und soll dazu dienen, das politisch Wiinschenswerte wie auch das real Machbare auf
seine finanziellen Konsequenzen hin zu vergegenwartigen. Aus der erganzenden Tabelle 4
kann man die Kostenzusammenstellungen entnehmen, di e aktuell Bezug nehmen auf
die Beratungen im ASE und den dort beschlossenen Qu  erungsbauwerken.

Einige Hinweise erleichtern die Lesbarkeit der Tabelle 3 :

Sie ist in 3 farbige Blécke gegliedert, wobei als Basisvariante und Referenzpunkt immer die
Variante der DB-AG (in Spalte 10) gilt, gegen deren MalRnahmenvorschlag (und
Kostenaufschliisselung), die im blauen und griinen Block gegeniibergestellten Alternativen

( Spalte 16 ff und Spalte 26 ff) geprift werden. Ins Gewicht fallt dies bei allen Dissensfallen.
Der Fordermittelgeber muss sich bei der Bemessung seiner Foérderung nicht an den
Wiinschen der Stadt (in den Spalten 16 und 26) orientieren, sondern kann (und wird) die
Variante der DB (in Spalte 10) zur BezugsgrofRe seiner Kofinanzierung machen.
Entsprechend grof3 sind die dann bei der Stadt verbleibenden ungeférderten Restkosten (in
Spalte 20 oder 30). Sollte er sich entgegen seinen bisherigen AuRerungen fur die
Wunschoptionen der Stadt entscheiden und danach seine Férderanteile ausrichten, wirden
die Malnahmen in ihrer Gesamtheit preiswerter fur die Stadt, was ihren stadtischen
Eigenanteil betrafe (in Spalte 24 und 34).

Gerade bei den Bahnibergangen mit Dissens entscheidet das Augenmal} fir das Machbare
Uber die Bandbreite der fur die Stadt Emmerich am Rhein damit einhergehenden,
finanziellen Belastung bzw. der daraus resultierenden, zukiinftigen Handlungsfahigkeit, die
auch in der Summe der Spalte 18 zum Ausdruck kommt.

(Zum besseren Verstandnis der Vorlage sollte vorausgeschickt werden, dass nicht nur der
Bau neuer Unter-/Uberfiihrungen zu einem Drittel von der Stadt getragen werden muss,
wenn sie Kreuzungsbeteiligter ist, sondern auch die Kosten einer Beseitigung zu einem
Drittel von der Stadt (It. EKrG) mitfinanziert werden muissen.

Alle aufgefiihrten Betrage sind im Ubrigen Schéatzkosten, die auf Ermittlungen der DB-AG
beruhen mit Stand vom 15.10.2008.)



IBU — KerstenstraRe | (konsensfahig)

Variante der DB — AG:

Die Bahn ist mit der Art der MaRRnahme (SU) einverstanden. Hingegen was den Ort des
Bauwerks betrifft, schlagt sie vor, dieses Bauwerk wenige hundert Meter weiter westlich an
den Ortsrand von Praest zu verlegen.

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Der Bahnubergang soll erhalten bleiben. Das BU-Konzept sieht ersatzweise eine neue
StraReniberfihrung (SU) in Hohe der Baumannstral3e/Berger Weg vor.

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Dem Rat der Stadt Emmerich am Rhein wird vorgeschlagen, dem Beschlussvorschlag einer
StralBenuberfihrung (SU) am Ortsrand von Praest zu folgen.

die Gesamtkosten: 2.866.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 955.000,- €
Eigenanteil der Stadt 346.000,- Euro
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Beratungsverlauf des ASE

Bei Abwagung beider Varianten hat sich der Ausschus s entgegen dem Beschluss-
vorschlag der Verwaltung fir die ortsferne Lage des Bauwerks entschieden.
Ausschlaggebend dafir waren mogliche negative Begle iterscheinungen der DB-
Losung, wie eine unnotige Zerschneidung hofnaher, landwirtschaf tlicher
Nutzflachen des ortlichen Landwirts, die zunehmende Verlarmung der
Ortsrandlage von Praest, sowie eine befirchtete Bee intrachtigung des
Ortsbildes aufgrund des geplanten Brickenbauwerks.



Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emm_(_arich am Rhein beschlieRt, ans telle des BU - KerstenstralRe eine
StraReniberfihrung (SU) im Verlauf der Baumannstrall e/ Berger Weg.

BU — Konzept — Variante




IBU — SulenstraRe | (konsensfahig)

Variante der DB — AG:

Die Bahn ist mit der Art der MaRnahme (EU-F) einverstanden. Aufgrund fehlender
Entwicklungslangen wird die Anlage der Zuwegung nicht geradlinig in der Trasse der jetzigen
Sulenstral3e verlaufen, sondern der Passant erreicht sidlich der Gleise die notwendige
Unterquerungstiefe iber eine Serpentine.

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Der Bahniibergang soll zumindest als FuRganger- und Fahrradfahrer — Unterfiihrung (EU-F)
erhalten bleiben.

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Da nordlich der Bahn die Michael-Grundschule und sudlich des Bahnkoérpers ein
Kindergarten liegt wird dem Rat der Stadt Emmerich am Rhein vorgeschlagen, dem
Beschlussvorschlag einer Ful3génger- und Fahrradfahrer - Unterfiihrung (EU-F) zu folgen.

die Gesamtkosten: 4.886.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 1.629.000,- €

Eigenanteil der Stadt 590.000,- Euro
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Beratungsverlauf des ASE

Im Verlauf der Beratung spricht sich der Ausschuss fur einen gradlinigen Verlauf der
Unterfihrung aus, die Angstraume vermeidet. Ansonst en schlief3t sich der ASE den
Empfehlungen des Arbeitskreises an.



Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlie[_3_t, ans telle des BU-SulenstralRe eine
Unterfihrung fur FuRgénger und Fahrradfahrer (EU-F)

BU — Konze pt — Variante




IBU — RaiffeisenstraBe | (konsensfahig)

Variante der DB — AG:

Die Bahn verweist auf die geplante SU-KerstenstraRe als vollwertige Querungsméglichkeit
fur Praest und pladiert bei der neuen Unterfihrung in Praest-Mitte (in der Verlangerung der
StralRe Praestsches Feld) fiir eine Eisenbahniiberfiihrung (EU- PKkw) mit eingeschrankter
Durchfahrtshéhe bis 3,20 m.

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Der BahnUbergang soll geschlossen werden. Er kann kiinftig entfallen, wenn als Ersatz eine
neue HaupterschlieBung in Form einer zentral6rtlichen StralRenunterfihrung (EU) fur Praest
bei Bahn-km 54,880 realisiert wird, die fir alle Verkehrsarten tauglich ist.

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Da die eingeschrankte Durchfahrtshéhe weiterhin das Passieren von PKW, Krankenwagen
und Omnibussen zulasst und mit Hinweis darauf, dass fur den LKW -Landwirtschafts- und
Schwerlastverkehr neben der Kreuzung Kerstenstrale auch eine eigene vollwertige
Unterfuhrung im Verlauf der von-der-Recke-Stral3e fir winschenswert erachtet wird, schlagt
die Verwaltung dem Rat der Stadt Emmerich am Rhein vor, einer eingeschrankten EU fur
PKW und Busse zuzustimmen. Die Unterfihrung soll direkt auf die B 8 angebunden werden,
um so den Durchgangs-verkehr aus dem verkehrsberuhigten Dorfkern heraus zu halten.
Deshalb soll es eine Anbindung fur FuRBganger und Fahrradfahrer parallel der Bahntrasse
nach Osten in den Dorfkern geben.

die Gesamtkosten: 14.130.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 4.710.000,- €

Eigenanteil der Stadt 1. 707.000,- Euro
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Beratungsverlauf des ASE

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung schlief3t sich de n Empfehlungen des Arbeits-
kreises an, prazisiert jedoch die FulRgadnger- und Fa hrradfahreranbindung des
Tunnelbauwerks, die dazu fuhren soll, dass gleichze itig damit der Zugang zu den zu
verlegenden Bahnsteigen sichergestellt wird.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlieRt, ans telle des BU-Raiffeisenstrale
eine eingeschrankte Eisenbahnuberfiihrung (EU - PKW) in der Verlangerung der Stral3e
Praestsches Feld. In Verbindung mit der Verlegung d  er Bahnsteige des Haltepunktes
Praest in Richtung Westen soll eine beidseitige Anb indung fur FuRganger und
Fahrradfahrer aus dem Unterfuhrungsbauwerk erfolgen

BU — Konzept - Variante
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Diskurs zur Verlagerung des Haltepunktes Praest

Die noch vorhandenen Bahnsteige sollen Lt. BU-Konzept weiter in Richtung Westen zur
Raiffeisenstral3e oder zur neu zu bauenden zentral6rtlichen Unterfihrung Praest-Mitte hin
verlagert werden, da neue Baugebiete eben dort entwickelt werden, und die Bahnsteige an
ihrem derzeitigen Platz in eine zunehmend randstandige Lage geraten.

Angesichts der geringen Zahl von Fahrgasten, die am Haltepunkt Praest zusteigen, denkt die
Bahn eher Uber die SchlieBung des Haltepunktes nach, anstatt flir die Neuanlage groRere
Summen zu investieren. Neben dem zugestandenen EU-F an der SulenstraRe lehnt die
Bahn jede weitere Ful3gangerunterfiihrung in der Ortslage Praest ab.

Nachtrag der Verwaltung

Zur Verdeutlichung dessen, was unter dem BeschluR3vo rschlag des ASE zum BU-
Raiffeisenstralle zu verstehen ist, halt die Verwalt ung es fir sinnvoll, eine
Detailansicht der geplanten Verbindung der neu anzu  legenden Bahnsteige mit der ful3-
und fahradlaufigen Verbindung zur Unterfiihrung zum Bestandteil der Stellungnahme
zu machen.



BU — v.-d.-Recke- StraBe | (Dissens)

Variante der DB — AG:

Die Bahn méchte diesen Bahnibergang schlieRen. Sie votiert fir einen ersatzlosen Wegfall
dieses Bahniibergangs aus drei Grinden: Die Zahl landwirtschaftlicher Verkehre, fir die
dieser BU die direkte Zuwegung zu ihren Feldern bedeutet ist i.E. nach zu gering, die in Kauf
zu nehmenden Umwegverkehre fiir die Landwirte (ber die BU’'s Broichstrale oder
KerstenstralRe seien zumutbar und im Ubrigen wiirde das Eisenbahnbundesamt (EBA) so
vielen Kreuzungsbauwerken innerhalb so kurzer Distanz keinesfalls zustimmen. Nicht zuletzt
sei das Bauwerk durch das hier hoch anstehende Grundwasser vergleichsweise aufwendig
und teuer zu erstellen.

die Gesamtkosten: 428.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt:  143.000,- €

Eigenanteil der Stadt 52.000,- Euro

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Einer Forderung aus dem politischen Raum folgend, spricht sich das BU-Konzept an dieser
Stelle fir eine vollwertige StraRenunterfiihrung (EU) aus. Die zentralortliche Lage dieses
Bahniibergangs fur den landwirtschaftlichen Verkehr mit Grof3geraten und Lieferverkehre
tragt dazu bei, diese Art Verkehre aus der Ortslage Praest herauszuhalten.

die Gesamtkosten: 16.148.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 15.863.000,- €

Eigenanteil der Stadt 15. 772.000,- Euro

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Eine von der Verwaltung in Auftrag gegebene Untersuchung zur Haufigkeit der Querung mit
Landmaschinen ergab nach Angaben der Landwirtschaftskammer, dass von den sudlich der
B 8 vorhandenen 11 Betrieben ca. 5 Betriebe regelmafig die Bahnlinie im Bereich Praest
queren, im Mittel ca. 11 mal pro Tag (oder 1.686 Querungen pro Jahr). Sollte an der van-der-
Recke-Stral3e keine Unterfihrung gebaut werden, wirden sich diese Verkehre auf die neue
BU BroichstralRe sowie auf den Ersatz-BU Kerstenstral3e verlagern.

Lt. Angaben der DB-AG wird das Eisenbahnbundesamt im Schiedsverfahren eine eigene
finanzielle Beteiligung an den Kosten mit Hinweis auf die vorgetragenen Argument ablehnen.
Fir den Fall, dass die Stadt Emmerich letztlich alleine, ohne die Anteile weiterer
Kreuzungsbeteiligter, die Kosten tragen miisste (diese Fallvariante wurde im BU-Konzept
unterstellt), wéare darlber zu befinden, ob dies in einem Verhaltnis zu den insgesamt fir den
Ersatz der Bahnibergange aufzuwendenden Kosten stiinde.

Die Verwaltung empfiehlt dem Rat der Stadt Emmerich, die Forderung nach einer
vollausgebauten  StraBenunterfiihrung (EU) fir  den  landwirtschaftlichen  und
Schwerlastverkehr aufrecht zu erhalten.



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein besch_lieBt, ans telle des BU-v.d.Recke-StraRe
eine vollausgebaute Eisenbahniberfiihrung (EU),

BU — Konzept — Variante



IBU — Griine StraRe | (konsensfahig)

Dieser Bahniibergang soll nach Aussage des BU-Konzeptes wie auch nach Ansicht der DB-
AG zukiinftig wegfallen . Entsprechend lautet der Ausgleichsvorschlag der Verwaltung.
Trotzdem verursacht die SchlieBung eines Bahnubergangs ebenfalls Kosten.

die Gesamtkosten: 428.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 143.000,- €
Eigenanteil der Stadt 52.000,- Eur o

|BU—BroichstrafSe | (konsensfahig)

Diese beiden Bahniibergange sollen zusammengelegt werden zu einem Querungsbauwerk,
das als Eisenbahniiberfiilhrung (EU) ausgelegt wird. Diese Verbindung ist fir den
landwirtschaftlichen Verkehr in die westliche Hetter bedeutsam, aber auch, weil er die
einzige direkte Zuwegung zum Vrasselter Friedhof darstellt, der abgeschnitten durch den
Schienenstrang vom restlichen Ort, nordlich der Gleise von den Einwohnern zu erreichen
sein muss. Dariiber hinaus befindet sich unmittelbar suidlich der Gleise am bisherigen BU die
Hauptfeuerwache fir den Ort. Gleichfalls bedeutsam, wenn nicht sogar existentiell ist gerade
dieser Bahniibergang fur das Transportunternehmen Langanke (Bahnweg 150), fur das er
zukunftig die einzige Zuwegung darstellen wird. Im Ubrigen beginnt/endet hier die zukiinftige
parallele Ausweichtrasse nérdlich der Bahn, die letztlich hinter dem Ortsteil Praest wieder auf
die B8 miindet. Dieser Losung kann sich die DB-AG vollinhaltlich anschlieRen.

die Gesamtkosten: 19.227.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 6.409.000,- €

Eigenanteil der Stadt 2. 323.000,- Euro

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur die ersatzlose SchlieBung des BU -
Griune StralRe aus und fir eine vollausgebaute Eisenbahnuberfihrung (EU) an der Stelle des
derzeitigen Bahniibergangs Broichstraf3e mit direktem Anschluss an die B 8.



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE legt Wert auf die Feststellung, dass der An  schluss des Uberfiihrungs-
bauwerks auf die Hueskampstral3e, deren Ausbau bis z ur Grinen StralRe sowie die
Zuwegung noérdlich des Friedhofs kreuzungsbedingter Bestandteil der MalRhahme
sind, von daher zur Kostenmasse gehdren. Ansonsten schliefdt sich der Ausschuss
den Empfehlungen des Arbeitskreises an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlieRt, ans telle der beiden BU’s (._‘a_rUne
Stral3e und Broichstrale ein gemeinsames Eisenbahnib  erfihrungsbauwerk (EU) an
der BroichstrafRe mit direktem Anschluss an die B 8.

BU — Konzept - Variante



BU — Schwarzer Weg | (Dissens)

Variante der DB — AG:

Die Bahn méchte diesen Bahniibergang ersatzlos schliel3en .

die Gesamtkosten: 428.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 143.000,- €

Eigenanteil der Stadt 52.000,- Eu ro

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Nachdem bereits kleinere Querungsmdglichkeiten wie die Ruhrstral3e und die Lippestralie
geschlossen worden sind, soll diese Wegeverbindung als Unterfilhrung (EU-F) fiir
Fahrradfahrer und FuRganger ausgebaut werden, zumal sie Bestandteil lokaler Radrouten
ist, die sich eben nicht an den Hauptverkehrswegen orientieren. ( Verbindung Rhein-
Radwanderweg (Deich) in den Bereich Hetter etc.)

die Gesamtkosten: 4.560.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 4.274.000,- €

Eigenanteil der Stadt 4.183.000,- Euro

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Nach Gesprachen mit der DB-AG hat sich herausgestellt, dass der vorhandene hohe
Grundwasserstand beim Bau einer Unterfilhrung (EU-F) nur eine unnétige Verteuerung
darstellen wirde. Eine Uberfiihrung fiir FuBganger und Fahrradfahrer (FU) wiirde wesentlich
preiswerter erstellt werden kénnen. Die DB-AG liel3 keinen Zweifel daran aufkommen, dass
wenn die Stadt Uberhaupt hier ein Querungsbauwerk wiinsche, sie dies im Wesentlichen
auch alleine, ohne Mitfinanzierung durch die Ubrigen Kreuzungsbeteiligten, bezahlen misste.

Die Verwaltung empfiehlt dem Rat der Stadt Emmerich daher, sich fur den Bau einer
FuRgangertberfihrung (FU) zu den reduzierten Kosten einzusetzen

die Gesamtkosten: 1.514.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 1.228.000,- €

Eigenanteil der Stadt 1.137.000,- Euro



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlieRt, an stelle des BU-Schwarzer Weg
eine Uberfiihrung fiir FuBganger und Fahrradfahrer (F~ U),

BU — Konzept — Variante



BU — JahnstraBe | (konsensfahig)

Dieser Bahnibergang kann von allen Verkehrsteilnehmern auf Anruf noch ebenerdig gequert
werden. Hier steht die DB-AG in Verhandlungen mit der Stadt wegen einer ersatzlosen
Schlief3ung .

Im Gegensatz zu der obligatorischen Mitfinanzierung durch den Stral3enbaulasttrager, hier
die Stadt Emmerich am Rhein, bei der Auflassung von Bahnibergangen, kann sich die Stadt
hier auf frihere Zusagen der DB-AG berufen, nach denen sie von der Kofinanzierung befreit
wird und die DB-AG im Gegenteil sich verpflichtet hat, sich an dem nach Schlie3ung
verbleibenden Unterhaltungsaufwand der Anliegerstral3en in Hohe von 50.000,- Euro zu
beteiligen.

die Gesamtkosten: 428.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 143.000,- €

Eigenanteil der Stadt 0, - Euro

Beschlussvorschlaqg der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fiir die ersatzlose SchlieBung des BU —
Jahnstral3e aus.

Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fii  r die ersatzlose Schliel3ung des
BU — JahnstraRe aus.



BU — Léwentor |  (konsensfahig)

Das Lowentor ist seit jeher der bedeutendste Bahniibergang im Stadtgebiet. Nach
zahlreichen Planvarianten existiert nun ein Ausbauentwurf, der etwa 150 m weiter dstlich ein
Eisenbahniiberfiihrungsbauwerk (EU) fiir alle motorisierte Verkehrsarten und in der heutigen
Trasse des BU’'s zumindest eine Unterfilhrung fur Fahrradfahrer und FuBganger (EU-F)
vorsieht. Das Erfordernis flr diese zusatzliche Rad- und FuRgangerunterfihrung ist im
Rahmen der Planungen durch entsprechende Verkehrszahlungen gutachterlich nach-
gewiesen.

Sowohl das BU-Konzept der Stadt wie auch die Vorstellungen der Bahn gehen Uberein-
stimmend vom selben Lésungsvorschlag aus. In Anbetracht der Extra EU-F wird in der EU
auf die Anlage eines separaten Fahrradweges verzichtet.

die Gesamtkosten: 34.014.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 11.401.000,- €

Eigenanteil der Stadt 3.646.000,- Euro

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur den Ersatz des Bahnlbergangs
Lowentor durch eine Eisenbahniuberfihrung (EU) 150 m weiter dstlich und ein separates
Bauwerk fuir FuRganger und Fahrradfahrer (EU-F) in der jetzigen Trasse aus.



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an. Er macht deutlich,
dass die Stadt ihre Forderung nach einem einseitige  n FuB- und Radweg in der EU nur
dann aufrecht erhalt, wenn eine Kofinanzierung durc h die Kreuzungsbeteiligten
gegeben ist.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beauftragt die Verwaltung, die Variante 6 (5-
armiger Kreisverkehr) in das Planfeststellungsverfa hren einzubringen. Diese Variante
umfasst eine Eisenbahniiberfihrung (EU) mit einem ei  nseitigen FuR- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr sowie eine separate FuR- und R adwegeunterfiihrung (EU-F) am
derzeit bestehenden BU Léwentor.

Die Nebenanlage in der EU wird nur unter der Voraus setzung realisiert, dass diese
durch den Bund und die DB AG mitfinanziert wird.

Planentwurf




BU — ’s-Heerenberger StraBe | (Dissens)

Variante der DB — AG:

Die Bahn favorisiert an dieser Stelle eine Eisenbahniberfiihrung (EU - PKw) mit einge-
schrankter Durchfahrthbhe und begrindet dies damit, dass auf engstem Raum neben dem
Léwentor und der van-Gllpen-Stral3e bzw. der Ortsumgehung der B 220 nicht noch ein
weiterer Bahniibergang im Vollausbau notwendig sei und im Ubrigen das
Eisenbahnbundesamt (EBA) so vielen Kreuzungsbauwerken innerhalb so kurzer Distanz
keinesfalls zustimmen werde.

die Gesamtkosten: 12.931.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 4.310.000,- €
Eigenanteil der Stadt 1.562.000,- Euro

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Nur knapp 150 m westlich der bestehenden Unterfihrung van-Gulpen-Strafl3e befindet sich
der Bahnibergang ’'s-Heerenberger Strale, der eine Kreuzung mit einer viel befahrenen
AusfallstralBe in Richtung niederlandische Grenze darstellt. Hier ist unbedingt ein
Eisenbahniiberfiihrungsbauwerk (EU) im Vollausbau vorzusehen trotz der raumlichen Nahe
zur bestehenden Unterfihrung van-Gulpen-Strae, da die Verbindung eine Haupt-
erschlieBungsfunktion fur den Verkehr in die Innenstadt hat.

die Gesamtkosten: 16.556.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 7.936.000,- €

Eigenanteil der Stadt 5.118.000,- Euro

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fir den Ersatz des Bahnibergangs 's-
Heerenberger StraBe durch eine StraBenunterfiihrung (EU) im Vollausbau aus, da es sich
hierbei um eine der wichtigsten innerdrtlichen ErschlieBungsstral3en fur die ndrdlichen
Stadtteile von Emmerich handelt.



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an. Er macht deutlich,
dass die geplante Stral3enunterfihrung auch die Seuf  zerallee unterqueren soll, damit
diese neu angebunden werden kann (siehe gelbe Linie ) an die 's-Heerenberger Stralle

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhgin beschlie3t, ans telle des BU 's-Heerenberger-
stral3e eine Eisenbahniuberfihrung (EU) im Vollausbau

BU — Konzept — Variant e



BU — Borgheeser Weg | (Dissens)

Variante der DB — AG:

Die Bahn votiert an dieser Stelle fir einen ersatzlosen Wegfall des Bahnubergangs und
begriindet dies damit, dass auf engstem Raum neben dem Loéwentor, der van-Gllpen-Stralle
/ bzw. 's-Heerenberger StrafRe und der Ortsumgehung der B 220 nicht noch ein weiterer
Bahniibergang notwendig sei und im Ubrigen das Eisenbahnbundesamt (EBA) so vielen
Kreuzungsbauwerken innerhalb so kurzer Distanz keinesfalls zustimmen werde.

die Gesamtkosten: 428.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 143.000,- €

Eigenanteil der Stadt 52.000,- Eu ro

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Durch die MaRRnahmen in der Vergangenheit, - der Bremerweg wurde geschlossen, die
KampchenstralRe zu einer Ful3ganger-Unterfihrung zuriickgebaut -, ist der Borgheeser Weg
fur die Erreichbarkeit von Borghees und Oberhithum unverzichtbar. Er hat eine grof3e
innerdrtliche ErschlieBungswirkung und sollte daher It. Konzept durch ein Eisenbahn-
uberfiihrungsbauwerk (EU) im Vollausbau ersetzt werden.

die Gesamtkosten: 15.608.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 15.322.000,- €

Eigenanteil der Stadt 15. 231.000,- Euro

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fir den Ersatz des Bahnibergangs
Borgheeser Weg durch eine eingeschrankte StraRenunterfiihrung (EU - Pkw) aus, da die
ErschlieBungswirkung fur Oberhithum und Borghees ausschlaggebend ist, deren Verkehre
in die Innenstadt ansonsten minderqualifizierte NebenstralRen Uberlasten wirden.

die Gesamtkosten (EU-F): 11.127.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 10.841.000,- €
Eigenanteil der Stadt 10.750.000 ,- Euro

DB - Variante BU — Konzept — Variante



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an. Er macht darauf
aufmerksam, dass, gerade im Hinblick auf die per Z& hlung nachgewiesene hohe
Anzahl von Fahrradfahrern in der Eisenbahnuberfiihr ung ein FulR- und Radweg mit
bertcksichtigt werden musse.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief$t ans telle des BU-Borgheeser Weg
eine eingeschrankte Eisenbahntberfiihrung nur fir PK W (EU-Pkw) mit Nebenanlagen,

BU — Konzept — Variante



BU — Felix-Lensing-StraBe | (konsensfahig)

IBU — Eltener StraBe (B 8) | (Dissens)

Variante der DB — AG:

Die Bahn und der Landesbetrieb StralRen, NRW als StraBenbaulasttrager befiirworten
anstatt einer Eisenbahniiberfiihrung eine StraRentberfiihrung (SU) an gleicher Stelle, da die
Kosten fiur das kombinierte Bauwerk geringer ausfallen wirden. In diesem Fall ware es
alleine Angelegenheit des Landesbetriebes und der Ubrigen Kreuzungsbeteiligten, die Stadt
wurde nur fur ihre anteiligen Kosten der Anbindung der Felix-Lensing-Stral3e aufkommen.

BU-Felix-Lensing-StralRe BU-Eltener StraRe (B 8)
die Gesamtkosten: 851.000,- € 4.828.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 284.000,- € 0,-€
Eigenanteil der Stadt 103.000,- Euro 0,-€

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Diese beiden Bahnibergdnge sollen zusammengelegt werden zu einer gréRReren
Eisenbahniiberfiihrung (EU). Neben der eher untergeordneten Unterfiihrung Ingenkamp-
stralRe ist dieses das Haupt-Querungsbauwerk im Ortsteil Hithum (B 8). Die Stadt spricht
sich hier fir den Ausbau als EU zugunsten des Orts- und Landschaftsbildes aus. Die neue
StraBenfilhrung der B 8 verschwenkt zwischen den beiden BU's und sieht nordlich der
GleistralRe eine Anbindung der Felix-Lensing-Straf3e vor.

BU-Felix-Lensing-Strale BU-Eltener StraRe (B 8)
die Gesamtkosten: 3.360.000,- € 14.018.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 2.773.000,- € 9.190.000,- €
Eigenanteil der Stadt 2.592.00 0,- Euro 9.190.000,- €

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Derzeit werden gerade die Bahnibergangs-Beseitigungen entlang der ganzen Strecke von
Oberhausen bis zur Landesgrenze in die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) der
Gesamtmal3nahme implementiert. Daran knipft sich die Hoffnung, dass aus Grinden des
Schutzes des Landschafts- und auch Stadtebildes einer Straf3enunterfihrung der Vorzug
gegeben wird.

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur den Ersatz der beiden
Bahniibergange in Form einer Eisenbahnuberfiihrung (EU) aus.



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlie3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an. Er macht jedoch noch
einmal darauf aufmerksam, dass die Planungen des Qu  erungsbauwerkes sowie der
Anschluss der Felix-Lensing-StralR3e ausgesprochen fl achenschonend erfolgen sollen,
so dass die landwirtschaftlichen Flachen des Betrie bes Bossmann nicht unnétig
zerschnitten werden.

Beschluss des Ausschusses fir Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlieRt, a nstelle der beiden BU’s Felix-
Lensing-Strae und - Eltener Strale ein gemeinsames Eisenbahniberfuhrungs-
bauwerk (EU).

BU — Konzept — Variante



IBU — Emmericher StraBe (B 8) |

Der Bahniibergang wird geschlossen werden.

Ursprunglich sah das stadtische BU-Konzept, einem Vorschlag des Landesbetriebes
folgend, eine StralRentberfihrung in Form einer Wendel’ vor. Der Verkehr wéare von der B 8
zunachst auf den Tichelkamp geleitet worden, von wo er hinter der Mihle in einer eng
geschraubten Trasse Uber die Schienen gefuihrt worden wére mit Ortsanbindung an die
Kreuzung B 8 / von Bodelschwingstral3e.

Inzwischen prift der Landesbetrieb eine alternative Parallelfihrung der B 8 6stlich der
Bahntrasse entlang des Bergful3es zwischen Viadukt und Emmericher Stral3e, die den dort
vorhandenen Bahnibergang gegenstandslos machen wirde. Die bisherige Trasse wirde
beibehalten werden, so dass der Spycker Weg und der Tichelkamp weiterhin angebunden
blieben. Dieser Losungsvariante schlief3t sich die Stadt Emmerich an.

Unabhéngig davon, welche Ldsung durch den Landesbetrieb hier realisiert werden wird, ist
die Stadt Emmerich am Rhein kein Kreuzungsbeteiligter (Bundesstraf3e), kann also auch
nicht zu den Kosten herangezogen werden.

DB - Variante BU — Konzept — Variante

Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises bei einer Gegenstimme
an. Mitglieder machen darauf aufmerksam, dass bei S chlieRung des BU’s Emmericher
StralRe, fur die Anwohner des Tichelkamps Umwege in den Ort Uber das Viadukt
entstehen werden, die It. Eisenbahnkreuzungsgesetz nicht zulassig seien.

Beschluss des Ausschusses fir Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschliet, sic h anstelle des BU -
Ersatzbauwerkes Emmericher StraRe fur eine bergfuBn ahe Fihrung der B 8
einzusetzen.



DB — Variante



IBU — SonderwykstraRe | (konsensfahig)

Dieser Bahniibergang ist aufgrund eines technischen Defekts bereits seit Jahren
unpassierbar. Hier steht die DB-AG in Verhandlungen mit der Stadt wegen einer
ersatzlosen Schliel3ung

Die DB-AG hat fur den Fall der ersatzlosen SchlieBung des Bahniibergangs angeboten, die
notwendigen Mittel fir den Bau einer Wendeanlage an der Sonderwykstraf3e zur Verfigung
zu stellen. AuRerdem hat sich die Bahn bereit erklart, dem ortsseitig an der SonderwykstralRe
ansassigen landwirtschaftlichen Betrieb eine Umwegeentschadigung zu zahlen. Die westlich
des Bahnibergangs an der Sonderwykstral3e ansassigen Einwohner fordern den Bau eines
beleuchteten Geh- und Radweges entlang des Tichelkamps

die Gesamtkosten: 428.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 143.000,- €

Eigenanteil der Stadt 52.000,- Eu ro

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur die ersatzlose SchlieBung des BU —
Sonderwykstral3e aus.

Beratungsverlauf des ASE

Entgegen der Festlegung im stadtischen BU-Konzept u nd dem entsprechenden
Beschlussvorschlag der Verwaltung, hatte sich der A rbeitskreis OPNV / SPNV an
dieser Stelle fir eine EU-F entschieden. Anlass war die Einbeziehung der
benachbarten Bahnibergénge in die Betrachtung und d ie Uberzeugung, dass bei den
vorgesehenen Ldsungen, der Umweg fir Anwohner des T  ichelkamps und der
aul3erortlichen SonderwykstralRe in den Ort unzumutba r lang sei.



Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t, den BU-Sq_nder\NykstraBe durch
eine Eisenbahnuberfihrung fir FuRganger und Fahrrad fahrer (EU-F) zu ersetzen,



IBU — Lobither StraBe | (konsensfahig)

Variante der DB — AG und des Landesbetriebs StralRen, NRW:

Der Landesbetrieb votiert ebenfalls fiir eine StraReniiberfiihrung (SU), allerdings wesentlich
ortnaher in einer Trassenfihrung, die den Sportplatz von Fortuna Elten mittig queren wiirde,
um dann auf die B 8 wieder aufzusetzen. Infolge dieser ortsnahen Lésung ertbrigt sich nach
Auffassung des Landesbetriebs Strallen NRW jedwedes andere Querungsbauwerk in der
Trasse des derzeitigen Bahnilbergangs. Selbstverstandlich wirden die Kosten einer
Verlagerung der kompletten Sportplatzanlage kreuzungsbedingt sein, insofern auch nicht
von der Stadt Emmerich zu tragen sein.

Ortsnahe StralBeniiberfiihrung EU-Lobither StraRe
die Gesamtkosten: 3.553.000,- € 0,-€
Kostendrittel + Anteil Stadt : 0,- € 0,-€
Eigenanteil der Stadt 0,- Euro 0,-€

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

Es handelt es sich um eine Landesstral’e ins benachbarte hollédndische Lobith, mit
Uberdrtlicher Bedeutung, d.h. die Stadt ist bei dem vorzusehenden Querungsbauwerk kein
Kreuzungsbeteiligter, kann daher auch nicht zur Mitfinanzierung herangezogen werden.
Nach Ansicht der Stadt sollte dieser u(berértliche Verkehr der L 472 in Form einer
Umgehungsstral3e weiter ndrdlich um den Ort Elten herum geflhrt werden und die
GleistraRe bei km 70,170 als StraReniiberquerung (SU) ortsfern kreuzen. Der Verlauf dieser
angedachten Trasse wurde bewusst ausgewahlt, um die, jedoch inzwischen in der
LandesstraRenplanung nicht mehr vorgesehene, Ortsumgehung bis zur Autobahnauffahrt
Elten an der A 3 verlangern zu kénnen. An Stelle des derzeitigen BU’s sieht das Konzept
eine eingeschrankte Eisenbahniiberfiihrung fiir PKW (EU - PKw) vor.

Ortsferne StralReniberfiihrung EU-Lobither StraRe
die Gesamtkosten: 4.339.000,- € 10.472.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 785.000,- € 10.472.000,- €
Eigenanteil der Stadt 785.0 00,- Euro 10.472.000,- €

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Sollte sich der Landesbetrieb StraRen, NRW tatsdchlich fur die ortsnahe Querung
entscheiden, wird diese StralReniberquerung gleichzeitig mit einem beidseitigen Radweg
ausgestattet werden muissen.

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur die ortsnahe StraRenuber-fuhrung aus
und verzichtet auf eine EU bzw. EU-F am bisherigen Bahniibergang.






Beratungsverlauf des ASE

Entgegen dem Vorschlag der Verwaltung hatte sich de  r Arbeitskreis OPNV / SPNV in
seiner Sitzung fiir die Variante des stadtischen BU-  Konzeptes entschieden, die eine
ortsferne StraBendberfuhrung sowie in der Trasse de r Lobither StralRe eine
eingeschrankte Eisenbahniberfihrung fir PKW und Fufl3 ganger vorsah. Der Arbeits-
kreis reagierte damit auf AuBerungen aus der Offent lichkeitsveranstaltung, die
Probleme der Larmbeldstigung und eine Beeintrachtig ung des Ortsbildes durch das
Briickenbauwerk anfihrten fir den Fall, dass die Vor zugsvariante des Landesbetriebs
StralRen NRW zur Ausfiihrung kame.

In der Sitzung des ASE wurde desweiteren angefihrt, dass vor allem die innerortliche

Verkehrssituation keine Ausweitung des LKW-Verkehrs mehr (als Transit zur
Autobahnanschluf3stelle Elten) zulassen wiirde, und e  ine Verlagerung dieser Verkehre
auf die ortsrandnahen Baugebiete unerwiinscht sei. S chon aus diesem Grunde sei es
unerlasslich den LKW- und Schwerlastverkehr Uber ei ne ortsferne Trasse
abzuwickeln.

Beschluss des Ausschusses fir Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschliet, ans telle des BU-Lobither StraRe
eine ortsferne StraBenuberfihrung (SU) und im Verla  uf der Lobither Stral’e eine
Eisenbahnuberfuhrung fir PKW und Ful3ganger (EU-  PKw)

BU — Konzept



IBU — Haagsche StraRe | (konsensfahig)

Dieser Bahniibergang soll nach Aussage des BU-Konzeptes wie auch nach Ansicht der DB-
AG zuklnftig wegfallen . Seine Anlieger kdnnen weiterhin Uber die Haagsche Straf3e und
den BU Lobither StraBe angebunden bleiben. Entsprechend lautet der Beschlussvorschlag
der Verwaltung. Trotzdem verursacht die SchlieBung dieses Bahniibergangs ebenfalls
Kosten.

die Gesamtkosten: 428.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 143.000,- €
Eigenanteil der Stadt 52.000,- Eur o

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fur die ersatzlose SchlieBung des BU —
Haagsche Stral3e aus.

Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t, den BU-Haagsche Stral3e ersatzlos
Zu schlielR3en



IBU — Bindsberger Weg | (konsensfahig)

Der Bindsberger Weg erschliel3t einen solitdr gelegenen Bauernhof. Dieser Bahnibergang
soll nach Aussage des BU-Konzeptes wie auch nach Ansicht der DB-AG zukiinftig entfallen ,
allerdings nicht ohne eine Ersatzanbindung an die B 8 in der Nahe des nachsten, BU’s
Zevenaarer Stral3e, der etwas weiter nordlich gelegen ist. Entsprechend lautet der
Beschlussvorschlag der Verwaltung. Die SchlieBung dieses Bahniibergangs verursacht
Mehrkosten infolge der neu zu erstellenden Anbindung an die Zevenaarer Stral3e

die Gesamtkosten: 963.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 321.000,- €
Eigenanteil der Stadt 116.000,- Eu ro

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fiir die ersatzlose SchlieBung des BU —
Bindsberger Weg aus und dessen trassennaher Verlegung.

DB — Variante BU — Konzept

Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises an.

Er macht jedoch noch einmal darauf aufmerksam, dass die Ersatzanbindung des
Bindsberger Weges an die Zevenaarer Strae mdoglichs t trassennah und —parallel
verlaufen sollte, um landwirtschaftliche Flachen n icht unnétig zu zerschneiden.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlie3t, den BU-Bindsberger Weg zu
schlieBen und ihn in einer schienennahen Trassenfih rung weiter nordlich an die B 8
anzubinden.



BU — Konzept



BU — Zevenaarer StraRe | (konsensfahig)

Variante der DB — AG und des Landesbetriebs Strallen, NRW:

Die Bahn und der Landesbetrieb StralRen, NRW als StraBe_r_lbauIasttrager beflrworten
anstatt einer Eisenbahniberfihrung eine Stra3enuberfuhrung (SU) an gleicher Stelle, da die
Kosten fur das Bauwerk geringer ausfallen.

die Gesamtkosten: 4.593.000,- €
Kostendrittel + Anteil Stadt : 0,- €
Eigenanteil der Stadt 0,- Euro

Variante gemaR dem stadtischen BU — Konzeptes:

An dieser Stelle ist die Querung der B 8 und der Gleise sowohl als EU wie auch als SU
denkbar, da keine Bebauung in der Nahe zu bericksichtigen ist. Auch wenn die Stadt
Emmerich am Rhein bei dieser MaRnahme nicht Kreuzungsbeteiligter ist und insofern zu den
Kosten nicht herangezogen werden kann, spricht sich das stadtische BU-Konzept fiir eine
Eisenbahniiberfiihrung (EU) aus.

die Gesamtkosten: 11.485.000,- €
EKrG — Anteil gesamt Stadt : 6.891.000,- €
Eigenanteil der Stadt 6.891.000,- Euro

Ausgleichsvorschlag der Verwaltung:

Da es sich um eine Bundesstrae handelt und eine Uberfiihrung in der Ortlichkeit sich nicht
storend auswirkt, sollte die Entscheidung der Stadt mit Blick auf die Kosten getroffen werden.

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein spricht sich fiir eine StraReniberfihrung (SU) als
Ersatz fur den Bahnibergang Zevenaarerstral3e aus.

DB — Variante BU — Konzept



Beratungsverlauf des ASE

Der ASE schlief3t sich den Empfehlungen des Arbeitsk  reises bei einer Gegenstimme
an.

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlieRt ans telle des BU-Zevenaarerstral3e
eine StraReniiberfiihrung (SU).

BU - Konzept

Beschluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung:

Weiterhin beschliel3t der Rat der Stadt Emmerich am Rhein, die Verwaltung zu
beauftragen, auf Basis dieser Beschlisse in den sic h fir das Jahr 2009
abzeichnenden Planfeststellungsverfahren zu den jew  eiligen Bahnibergangs-
Beseitigungsmalnahmen im einzelnen Stellung zu nehm  en.



